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Situacio actual

v" Els moviments amb origen - desti C-17 / Tona - Sant Miquel de Balenya / Seva / Taradell
discorren actualment per un tram de la carretera BV-5303 que presenta els seglents
inconvenients:

* Es passa per la travessera de Serrat de I’Aguilar

* Es creua la linea de ferrocarril amb un pont estret, previ a una cruilla sense canalitzar

- Els itineraris a Seva i el Brull han de creuar tot Sant Miquel de Balenya
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@ Dades generals

v L’agost de 2012, el Departament de Territori i Sostenibilitat encarrega a Infraestructures.cat
la redaccid de I'Estudi informatiu i Estudi d'impacte ambiental de “millora general. Variant de la
carretera BV-5303 entre I'enllag de la C-17, PK 49+500, i el PK 7+000 de la BV-5303. Tram:

Balenya — Seva”, amb els parametres de disseny:

* Tipus de xarxa : Comarcal

* Tipus de via: Carretera convencional de calgada unica
* Velocitat de projecte: 80 Km/h

* Secci6 de calgada tipus 7 /10
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@ Alternatives

S’ha estudiat una alternativa
pel nord de St. Miquel,
aprofitant en part I'actual
carretera, i una variant de
nova traga pel costat sud.
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@ Alternativa nord

L’alternativa nord té una TR - A3
longitud de 1.894 m entre —t e | =
la C-17 i el creuament del
ferrocarril (rotonda 1 —

rotonda 3), i de 753 m el

ROTOMDA SU0EST
- ACCES SANT MIZUEL DE B

ramal d’acceés a Seva " 0 Az 07 YA S
(rotonda 3 — rotonda 4) ' 1y gt :
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@ Alternativa sud

i B
ROTONDA NORD EST
ACCES SANT MIDUEL DE B, [
BYVe5305 DIRES. TARMIELL

L’alternativa sud té una
longitud de 2.549 m entre la
C-17 i 'accés a Seva
(rotonda 1 — rotonda 4), i
753 m en el ramal d’accés a
Seva (rotonda 3 — rotonda
4).

ROTONDA SUD
« ACCES SANT MIGUEL DE B,
- BY-5303 DIREC, SEVA

PAS BUPERIOR
FFCC - PUIGCERDA
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(@ seccio tipus

SECCIO TIPUS
TROMC PRINCIFAL
ALTERNATIVES MORD § SUD
ESCALA 1:100

El« DE CEFIMECE:
EN PLANTA | ALGAT
50 1.50 a5
CARR]L CANR]L .i. VOHAL 'i' i.l[!uﬁ_

»
Al
TERRA VESETAL EARRERA BWENAA/1200

Amplada calgada de dos carrils de 3,50 metres i vorals de 1,50 metres
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m Estudi de transit 1. Moviments actuals

Taradel

S’ha realitzat un Estudi de —~ 2700 v
transit especific per a Y4 1.7 capiéns
conéixer la demanda que /S

serviria cadascuna de les /N

alternatives, de cara a ajudar R T e J800 vohidl

| == 2,6% camions

en la presa de decisio l
d’eleccid d’alternativa. :

El primer punt ha estat ||l
determinar el comportament I 4.600 veh/dia
del transit en la situacié i 20% camions
actual: i
b .
| Seva |
Wl #——s Relacions de pas h
+—— Relacions origen o destinacid Sant Migquel de Balanya
Ilu IMD {veh,/dia)
I' WP
f

= El moviment més important és el que té origen/desti a St. Miquel de Balenya des de la C-17 (Tona + Vic +
Barcelona): 3.500 v/d

= En segon terme: trajectes de pas per St. Miquel de Balenya: en primer lloc, 'accés a Seva des de la C-17
(2.700 v/d), i després I'accés a Taradell (1.700 v/d)
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@ Estudi de transit

- El nou accés ala C-17
captara un transit de
5.460v/d. La travessera de
Serrat d’Aguilar es restringiria
a trajectes locals

= El tronc de la variant
recolliria una IMD maxima de
8.500 v/d al seu pas pel P.I.
I’Avellanet

= El nou pas sobre el
ferrocarril captaria un flux de
4.400 v/d.
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2. Alternativa nord

2.700 veh/dia Taradell

1,7%

4,400 veh/dia

3.040 veh/dia 3,2%

1,3%

8.500 veh/dia
4.8%

3.100 veh/dia
3,0%

5.460 veh/dia
56%

4.600 veh/dia
2,0%

IMD (veh/dia)
HvP
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m Estudi de transit 3. Alternativa sud

= La nova variant

captaria un transit de Tona )}/ e Taradel
2700 V/d a I algada del \N’: | : 5.650 veh/dia 5.200 veh/dia

nou pas sobre el 4% T 2.300 vehydia

ferrocarril

400 veh/dia
0%

= El transit per I'actual

pont sobre el ferrocarril
seria més elevat que el
de la variant: 5.200 v/d

4.600 veh/dia
2,0%

2.850 veh/dia
5,1%

= El tram de variant que
connecta la ctra. de

Seva amb la ctra. de IMD (veh/dia) _

Taradell esta y = e =
infrautilitzada
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) Impacte ambiental

En aquests moments s’esta a I'espera de
rebre el document d’abast per part de la
Secretaria de Medi Ambient i Sostenibilitat,
que recollira les conclusions de I'exposicio
publica del document previ ambiental, i els
requeriments/continguts a tenir en compte _ _
en la redaccio de I'estudi d’impacte e e -
amb|enta| El tré_m”: de ConSUIteS |n|C|aIS eS ferocarril d'entrada al nucli urba de Sant Miquel de Balenya.

va iniciar el mes de juny d’enguany.

En I'esmentat document, no es detecten
potencials impactes ambientals
significatius que puguin condicionar alguna
de les dues alternatives en estudi.

Foto num. 2. Vista general del fram inicial del nou fragat, amb el Poligon Industrial ' Avellanet i
el nucli urbda de Sant Miguel de Balenya al fons.
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(D Cost estimat de les obres

L’estimacié de pressupost per a I'alternativa sud és de 7,8 M€ (IVA inclos)

L’estimacié de pressupost per a I'alternativa nord és de 6,5 M€ (IVA inclos)

3: ACTNITAT SUD NORD
01.01.10  TREBALLS PREVIS | DEMOLICIONS 49.465,00 10.796,00
01.01.20 MOVIMENTS DE TERRES 1.511.505,73 842.320,63
01.01.30  AFERMATS 1684.111,29  1.906.226,52
01.01.40  DRENATGE 165.858,26 966.316,25
01.01.50  ESTRUCTURES 442.638,94 249.782,66
01.01.60  SENYALITZACIO | SEGURETAT VIARIA 200.255,00 176.742,50
01.01.70  OBRES COMPLEMENTARIES 52.812,16 28.62013
01.01.75  SERVEIS AFECTATS 320.708,00 291.760,00
01.01.80  PARTIDES ALCADES 403.775,00 386.400,00
01.01 TOTAL Altemativa PEM 543112838  4.518.964,69

PEC 6.463.043.96  5.377.567,98

PEC amb iva 7.820283,19  6.506.857,26
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D Tramitacio

1. Redacci6 Estudi informatiu i Estudi d'impacte ambiental
2. Sotmetre els estudis a informacio6 publica

3. Recepcié i estudi d’al-legacions

4. Declaracié d'impacte ambiental

5. Aprovacié definitiva de I'Estudi informatiu

6. Ordre d’estudi del Projecte constructiu

7. Redacci6 del Projecte constructiu

8. Licitacio de les obres

9. Execucio de les obres
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